PROJEKT USTAWY

Z tego co wyczytatem, to zmiana ma dotyczy¢ zmiany prowadzenia nadzoru nad stacjami.

Pod nadzorem starostw majg pozostaé stacje kontroli pojazdéw oraz nowo utworzone jednostki
szkoleniowe, majgce na celu doskonalenie zawodowe.

Nadzoér nad diagnostami ma przejgé Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego.

Ma on wydawac i zawiesza¢ swiadectwa kompetencji diagnosty, weryfikowac uprawnienia,
dokonywac¢ nadzoru nad badaniami technicznymi, prowadzi¢ seminaria dla diagnostow.

Zaktualizowane majg by¢ przepisy dotyczace pojazdow zabytkowych.

Ustawa wprowadza dodatkowe mozliwosci odwotania sie od badania technicznego przez witasciciela
pojazdu. Na wniosek wiasciciela Dyrektor TDT ma wskazac stacje, gdzie moze ono by¢ wykonane. W
przypadku niescistosci optate ponosi stacja, ktéra wykonata pierwsze badanie.

Powyzej 30 dni po terminie badania technicznego ma by¢ dodatkowa optata 100% ceny badania,
zbierana przez stacje kontroli pojazdéw i przelewana na konto TDT celem samofinansowania nadzoru.
Raportowanie do 10 kazdego miesigca.

Osoby wykonujgce nadzér nad SKP majg spetnia¢ szereg wymagan i nie mie¢ powigzan z SKP.
Osrodki szkolenia majg tgczy¢ teorie z praktykg. Jest opisany szereg informaciji w jaki sposdb majg
one funkcjonowac z zastrzezeniami.

Diagnosci majg wykonywac¢ zdjecia pojazdu oraz przechowywa¢ dokumentacje fotograficzng przez 2
lat.
Badanie do 30 dni przed terminem ma by¢ wykonane z datg nastepnego badania technicznego.

Zmienione sa delikatnie wymagania dla kandydatoéw na diagnostow.
Pojawia sie dodatkowa kwota kary dla diagnostéw 2000 zt a dla wtascicieli stacji 10000 zt.

S3 informacje w jaki sposéb majg by¢ przeniesione dane od starostw do TDT
Powstaje Krajowy Punkt Kontaktowy do spraw badan technicznych

Plan obejmuje realizacje w okresie 10 letnim, uwzgledniajgc finansowanie.

OCENA SKUTKOW REGULACJI

Jaki jest problem:

* zmiany w nadzorze, majgce na celu podniesienie jakosci dziatan SKP
* okreslenie organu nadzoru nad diagnostami

* zmiany dotyczace wyposazenia SKP

* budowa nowego systemu szkolen

* zmiany w egzaminowaniu i nadawaniu uprawnien diagnostéw

* budowa punktu kontaktowego z innymi panstwami cztonkowskimi

* stworzenie organu odpowiedzialnego nad kontrolg o$rodkéw szkolen

Rekomendowane rozwigzanie:

* podziat nadzoru na diagnostéw i SKP osobno

* umozliwienie organom nadzoru szybkie reagowanie

* budowa nowego systemu szkolen dla diagnostéw

* dyrektor ITS przejmuje odpowiedzialno$¢ za nadzér nad diagnostami

* dyrektorzy TDT oraz ITS przeprowadzajg seminaria dla wyktadowcéw w osrodkach szkolenia
* dyrektor TDT prowadzi punkt kontaktowy



Oczekiwane efekty:

* podziat nadzoru wplynie na wyzszg jakosé

* podniesienie jakosci pracy diagnostéw za pomocg odpowiednich szkoleh
* uszczelnienie systemu badan technicznych

* podniesienie bezpieczenstwa pojazdéw na drodze

* zmniejszenie emisji spalin

* zwiekszenie wiarygodnosci badan poprzez dokumentacje fotograficzng

Rozpisany jest caty budzet na kolejne 10 lat. Zrédta samofinansowania oraz finansowania z budzetu
panstwa.

Nowe zatrudnienie obejmie 148 pracownikéw, z czego 100 oséb ma by¢ osobami terenowymi a
pozostali do obstugi dokumentaciji.

Opisane jest wynagrodzenie pracownikéw, koszty wyposazenia biurowego i wiele innych z tym
zwigzanych kosztow.

WNIOSKI Z UZASADNIENIA, PROJEKTU ORAZ OCENY SKUTKOW REGULACJI

Zwiekszenie jakosci szkolen na teoretyczno-praktyczne jest Swietnym pomystem. Do tej pory takich
szkolen dla diagnostéw nie byto, przynajmniej z takimi sie¢ nie spotkatem. Podejrzewam, ze z uwagi na
wspotprace z ministerstwami, obecne osrodki szkolenia dla diagnostéw praktyki nie wykonywaty. Z
uwagi na obecne przepisy, SKP nie miaty mozliwosci uzyczania budynku do innych czynnosci w
spos6b prawny. Teraz taka mozliwos¢ sie pojawia. Co otwiera zupetnie nowe mozliwosci.

Fotografowanie pojazddw i trzymanie dokumentacji uwazam, za czasochtonne oraz mato efektywne w
diugiej perspektywie. Wcigz powstaje domniemanie popetnienia wykroczenia. Obowigzkowy montaz
kamer na stacjach przez wtascicieli SKP opisane w formie OBOWIAZKOWEGO wyposazenia
kontrolno-pomiarowego jest bardziej efektywnym rozwigzaniem.

Ustawa nie opisuje wprost w jaki sposdb majg przebiega¢ kontrole. Czy bedg nieplanowane czy
planowane. Jezeli uwzgledni sie analityke CEPIKU to wedtug mojej oceny w ciggu jednego roku
stabilizujemy caty rynek. Stacje majg obowigzek podtrzymywaé zapis Z KAMER na miesigc wstecz.
Analityk danych CEPIKU potrafi okresli¢, ile badan w danych stacjach sie znajduje i w jakich
godzinach. Jak dtugo trwajg oraz z jakg czestotliwoscig

PRZYKLAD: Analityk dokonuje analizy danych pojazdéw w CEPIK. Informacja zwrotna od analityka: "
Na SKP o numerze ewidencyjnym XYZ dnia 14.10 w godzinach 10-14 byto 20 badan. Warto by to
sprawdzi¢" Organ nadzorczy wysyta patrol nadzoru "prosze o rejestr z badan z zapisem z kamer z
dnia 14.10 w godzinach 10-14" Zatézmy, ze po analizie np. zamiast 20 badan jest 5. Jest podstawa
prawna do upomnienia diagnosty bgdz natozenia kary administracyjnej, bgdz zatrzymania uprawnien.
Kontaktujemy sie z klientami — co oczywiscie jest mozliwe dzieki CEPIKU celem przyjazdu na badanie
powtdrne. A moze akurat pojazd znajduje sie lakiernika (!!!)

Stacja kontroli pojazdéw obowigzkowo bedzie, przekazywac informacje organom nadzoru. Takie
rozwigzanie nie obcigza dodatkowg pracg diagnostow. Mogg skupi¢ sie na badaniach. Witasciciel
stacji wktada w koszty prowadzenia dziatalnosci kamery, dlatego nie jest to obcigzenie. Z punktu
widzenia STACJI to kamery stuzg ku temu by chroni¢ wtasne interesy. By klient nie wymusit badania,
by diagnosta byt bezpieczny, by mozna byto zidentyfikowac klienta bgdz zaobserwowac cos, co
umkneto uwadze. (telefon klienta, torebke, dokumenty itp.) Korzysci wiecej niz strat

Czy zasadne jest rozdzielenie nadzoru na dwie grupy: starostwa i TDT. Nie jestem przekonany. Jezeli
chodzi o zwiekszenie jakosci badan technicznych, to kamery, wolna reka starostwa jako organu
nadzoru nad SKP, diagnostami oraz osrodkami szkolen zatatwito by sprawe. Z drugiej strony
dodatkowe etaty bedg potrzebne, by to objgé. Sami starosci tego nie bedg w stanie zrobi¢. Potrzebny



jest analityk albo klika, ktérzy bedg nad tym czuwad.

Jakos$¢ pojazdow na SKP juz znacznie sie podniosta, wida¢ to na drogach. Klienci wymagajg jakosci,
lecz nie potrafig jej egzekwowaé. Warto na szkoleniach

Dodatkowa optata za badanie techniczne w kwocie 100% uwazam za mato zasadng. Uwzgledniona
zostata w budzecie, a ludzie, ktérzy spdzniajg sie z terminem, z reguty nie sg w stanie dojechac z
rozmaitych przyczyn (choroba, wyjazd zagraniczny) Obecnie klienci przyjezdzajg wczesniej z uwagi
na wyjazdy, badz planowane wyjazdy. Wykluczytbym celowo$c.

Diagnosci uzyskajg swojg upragniong nagane zamiast administracyjnego cofniecia uprawnien. Co
wplynie znaczgco na obnizenie presji pracy, tym bardziej, ze ustawa mowi o zasadnej karze, z
mozliwoscig umorzenia.

Jest wiecej kwestii wymagajgcych oméwienia i ustalenia. Jestem chetny do podjecia wspotpracy
celem realizacji najbardziej konstruktywnego rozwigzania obecnej sytuacji. Wierze, ze podstawowg
kwestig jest dialog oraz jego mozliwosci.

Dziekuje za uwage.

Nawrocki Jacek



